VILNIUS 24-osios Lietuvos jaunyjy mokslininky konferencijos ,Mokslas - Lietuvos ateitis” teminé konferencija
TECH Proceedings of the 24th Conference for Junior Researchers “Science - Future of Lithuania”

Vilnius Gediminas

W Technical University EKONOMIKA IR VADYBA / ECONOMICS AND MANAGEMENT

elSSN 2029-7149

2021 m. spalio 21 d., Vilnius, Lietuva elSBN 978-609-476-279-6
21 October 2021, Vilnius Lithuania Article Number: vvf.2021.059
Finansy valdymas / Financial Management http://jimk.vvtvilniustech.lt

KORONAVIRUSO KRIZES JTAKA LIETUVOS KELIU TRANSPORTO
IMONIU FINANSINIAMS REZULTATAMS

Paulina PERIOKAITE’, Nomeda DOBROVOLSKIENE

Vilniaus Gedimino technikos universitetas, Verslo vadybos fakultetas, Finansy inZinerijos katedra,
Saulétekio al. 11, LT-10223 Vilnius, Lietuva
'El. pastas paulina.periokaite@stud.vilniustech.lt

Santrauka. Pasaulyje besikeicianti situacija dél COVID-19 protrukiy sukelia krizing padétj ne tik sveikatos apsaugos
atzvilgiu, bet ir ekonominiu. Jmonés susiduria su skubotais sprendimais siekdamos i$vengti finansiniy problemy ar
net bankroto. Tiek teorijoje, tiek praktikoje daznai aptinkamas labiau neigiamas nei teigiamas koronaviruso protrukio
poveikis transporto sektoriaus verslui, taciau $i tema dar néra pakankamai istirta dél situacijos naujumo, o autoriy
nuomoneés kai kuriais klausimais nesutampa. Ryskiausias poveikis akcentuojamas oro transportui, o maziausiai tirta
keliy transporto veikla, kuri Lietuvoje sudaro didziausia dalj i§ visy transporto rasiy. Pastebima, kad transporto jmonés
jaucia stipry pelningumo rodikliy mazéjimg COVID-19 pirmosios bangos metu. Atliekant tyrima ekspertinés apklau-
sos budu isskirti labiausiai paveikti keliy transporto jmoniy pelningumo ir likvidumo rodikliai. Santykiniai finansin-
iai rodikliai ir finansiniy rezultaty priklausomybiy nuo koronaviruso sukelto karantino tyrimas, atliktas pasitelkiant
porine koreliacine analize, parodé, kad jimonése egzistuoja nevienodas rysys tarp karantino dieny skai¢iaus Lietuvoje ir
keliy transporto jmoniy finansiniy santykiniy rodikliy. Todél tikétina, kad COVID-19 sukelta krizé, priklausomai nuo
imonés veiklos, gali turéti teigiama arba neigiama poveikj jmonés finansiniams rezultatams. Taciau tam tikru atveju
poveikio gali iSvis nebuti. Stebint nuolat besikei¢ian¢ia koronaviruso krize ir supancia ekonoming situacija, svarbus
neatidéliotinas ir nuolatinis jsitraukimas j jmoniy finansinés situacijos stebéjimg ir kontrole.

Reik$miniai Zodziai: koronavirusas, COVID-19, finansiniai rodikliai, transporto sektorius, keliy transporto jmonés,
ekonominé krizé.

Ivadas

Dél 2020 m. pradzioje staiga i$plitusio koronaviruso, kuris sukelia sunkig infekcine COVID-19 liga, visas pasaulis
atsidaré ekstremalioje situacijoje. Liga yra greitai plintanti ir lengvai uzkre¢iama, todél $io viruso egzistavimas keicia
kasdienj Zmoniy gyvenima, o kartu ir pasaulines tiekimo grandines, vartotojy paklausg, finansy rinkas, kinta turizmo
veikla, zlunga verslai, stoja ekonomikos augimas, kinta naftos kainos ir kita. Transporto sektorius yra vienas i§ sektoriy,
vienaip ar kitaip paveikty $ios koronaviruso krizés. Lietuvos statistikos departamento duomenimis, 2020 m. pimojo
pusmecio transporto ir saugojimo jmoniy pajamos sumazéjo 1,67 %, o pelnas prie§ apmokestinima net 41,03 %, savo
veikla nutraukeé 79 transporto sektoriuje veikusios imonés (Lietuvos statistikos departamentas, 2021). Beveik kiekviena
jmoné patyré finansiniy sunkumy pirmosios koronaviruso bangos metu. Koronaviruso sukeltos finansinés problemos
pasaulyje yra netikétos, todél tiek valstybiy valdzioms, tiek jmoniy vadovybéms susidoroti su sunkumais yra sunkus,
daug darbo reikalaujantis uzdavinys. Mokslininkai imasi teoriniy ir praktiniy tyrimy, numato galimus scenarijus, ie$ko
priemoniy sukeltoms problemoms spresti. Aktualu nustatyti, kaip transporto sektoriy veikia koronaviruso protrikis
remiantis paciais naujausiais Lietuvos transporto jmoniy finansiniais duomenimis.

Tyrimo problema — kaip tinkamai jvertinti koronaviruso protrikio poveikj finansiniams transporto sektoriaus
rezultatams.

Tyrimo objektas — Lietuvos keliy transporto jmoniy finansiniai rezultatai.

Tyrimo tikslas — teoriskai pagrijsti ir jvertinti koronaviruso protrukio poveikj transporto sektoriaus jmoniy finan-

siniams rezultatams.
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Uzdaviniai:
1. I$nagrinéti moksline literattira apie koronaviruso protriukio poveikj transporto sektoriui.
2. Apzvelgti metodus, kuriais remiantis galima nustatyti koronaviruso protriikio poveikj transporto sektoriaus
finansiniams rezultatams.
3. Atlikti empirinj tyrima, siekiant nustatyti koronaviruso protrukio labiausiai paveiktus Lietuvos keliy trans-
porto jmoniy finansinius rodiklius.
Hipotezé — koronaviruso protrikis nevienodai veikia Lietuvos keliy transporto jmoniy finansinius rezultatus.
Straipsnj sudaro jvadas, 5 dalys, i§vados ir literatiros sarasas. Pirmoje dalyje apra§omas transporto sektorius, jo
rinka, svarbiausi finansiniai rodikliai. Didziausias démesys teorinéje dalyje skiriamas koronaviruso protrikio suke-
Itai krizei, jos poveikiui ekonomikai ir transporto sektoriui. Antroje metodologinéje dalyje nagrinéjami tyrimo me-
todai, kuriuos pasitelkus yra vertinamas koronaviruso poveikis keliy transporto imoniy finansiniams rezultatams,
pateikiamos tyrimo prielaidos, duomeny imties charakteristikos. Tre¢ioje—penktoje dalyse nustatomas koronaviruso
protrukio poveikis keliy transporto jmoniy finansiniams rezultatams. Straipsnio pabaigoje pateikiamos i$vados.

1. Koronaviruso poveikis transporto sektoriui teoriniu atzvilgiu

Mokslo literatiiroje koronaviruso poveikis ekonomikai vertinamas nevienodai ir pabréziama, kad tikslesniam verti-
nimui reikalinga atskiry sektoriy analizé, ta¢iau vyrauja bendra nuomong, kad viruso protrukis trikdo ekonomikos
augimg ir sukelia problemas jvairiose srityse. Tiekimo grandiniy ir tarptautinés prekybos sutrikimai, uzimtumo
sumazéjimas ir ekonomikos augimo létéjimas yra pagrindiniai pirmieji padariniai, kuriuos pastebi mokslininkai
jau pirmosios koronaviruso bangos metu (Ajam, 2020; Nicola et al., 2020; Maryla et al., 2020). Batinyjy ir ne-
batinyjy prekiy paklausa pasikeité i§ esmés. Staigiai iSaugo pirmojo butinumo prekiy paklausa, nes zmonés émé
kaupti atsargas, bijodami, kad jvedus karanting ar susirgus negalés i$eiti i§ namy, o nebitinyjy ir prabangos prekiy
poreikis itin sumazéjo (Sahoo & Ashwani, 2020). Vienas i§ ekonomikos i$sivystymo lygj vertinanciy rodikliy, ben-
drasis vidaus produktas (BVP), net ir labai i$sivysciusiose $alyse krito. Tokiose Salyse kaip Kinija ar JAV matomas
BVP augimo tempo sumazéjimas. Lietuvoje, vertinant ekonominius rodiklius, padidéjo valstybés skola, mazéjo
BVP, iSaugo nedarbo lygis (Potelitiniené et al., 2020). Tai yra tik kelios apibendrintos problemos, kurios i$ryskéjo
2020 m. pavasarj ir pasikartojo ty paciy mety rudenj bei tesiasi 2021 m. ir paveiké beveik visus sektorius. Mokslas
konstatuoja, kad §i beprecendenté situacija sukélé ne tik socialing, bet ir ekonoming krize, kuri, priklausomai nuo
vietovés ir veiklos sektoriaus, pasirei$kia nevienodai. Prognozuojama, kad koronavirusas gali sukelti 5 ir daugiau
protrikio bangas pasaulyje (Barua, 2020).

Transporto sektorius 2020 m. pradzioje susidaré su staigiu paslaugy pasitlos ir paklausos kitimu dél korona-
viruso protrukio. I§balansuota rinka priverté imtis skubiy sprendimy, dél kuriy dalis jmoniy gana gerai susitvarke
su iSkilusiais sunkumais, o kita dalis patyré didziulius nuostolius ar net uzdaré savo verslus. Apzvelgus mokslo
literattiros $altinius, matyti, kad koronaviruso krizé skirtingai veikia atskiras transporto rasis. Oro transportas jau
pirmajj koronaviruso protrikio ménesj susidiré su keleivinio transporto staigiu paklausos sumazéjimu, kurj sukélé
valstybiy sieny uzdarymas ir dél to sustabdyti skrydziai. Keleiviy kiekio sumazéjimas karantino metu fiksuotas di-
dziausias visoje aviacijos istorijoje (Petryk, 2020). Krovininis oro transportas patyré priesingus i§$tkius: krovininiy
skrydziy poreikis 2020 m. pavasarj iSaugo ~12 % (International Civil Aviation Organization [ICAO], 2020). Oro
linijos naudodamosi susidariusia padétimi, kai léktuvai sandéliuojami oro uostuose, keleivinius léktuvus pritaiké
kroviniams transportuoti ir taip padidino krovininiy léktuvy pajégumus (Serrano & Kazda, 2020). Taciau, nors
ir léktuvy kroviniams transportuoti atsirado, islaidos tokiems skrydziam iSaugo kelis, kai kur net keliolika karty.
Kai kuriose valstybése vyriausybés taiko paramos politikg jmonéms, nukentéjusioms nuo COVID-19, tarp kuriy
jtrauktos ir oro transporto jmonés (Abate et al., 2020).

Ne maziau ryskus poveikis jauc¢iamas visam vie$ajam transportui, kuris tampa COVID-19 ligos platinimo ir
uzsikrétimo vieta. Stokholme atliktame vie$ojo transporto pokyc¢iy tyrime buvo stebimi 2020 m. pirmojo pusmecio
vie$ojo transporto rodikliai ir gauti rezultatai rodo, kad kovo ménesj $alyje jvesti reguliavimai dél COVID-19 apie
60 % sumazino vie$ojo transporto keleiviy skaiciy (Jenelius & Cebecauer, 2020). Vie$ojo transporto jimoniy pajamos
mazéjo, i$laidos didéjo, nes visiskai atsisakyti vie$ojo transporto daugelyje vietoviy buvo nejmanoma. Taip pat ryski
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koreliacija tarp koronaviruso plitimo ir vie$ojo transporto paklausos pasireiskia tuo, kad ne tik koronavirusas daro
neigiamg jtaka viesajo transporto veiklai, bet ir vie$ojo transporto naudojimas kelia grésme spartesniam viruso pli-
timui (Ozaydin & Ulengin, 2020). Sumazéjusi vieojo transporto paklausa skatina naudotis asmeniniais lengvaisiais
automobiliais, dviraciais bei motyvuoja trumpus atstumus jveikti pés¢iomis.

Koronaviruso poveikio kontekste re¢iau analizuojamas keliy ir jury transportas, taciau tai nereiskia, kad sioms
rasims poveikis yra nezymus. Prasidéjus pandemijai ir sustabdzius kai kuriy gamykly veikla Kinijoje, jiry transpor-
to kroviniy paklausa i$ Kinijos ir j jg sumazéjo (Tardivo et al., 2020). Dalis jary transporto kroviniy imta gabenti
gelezinkeliais. Taciau §i tendencija néra vienoda visose Salyse ir labiau taikytina Ryty Azijai. MaZiausiai neigiamai
koronaviruso paveiktas yra gelezinkeliy transportas. Nors keleiviy judéjimas ir sumazéjo, gelezinkeliai tapo svar-
besni ir paklausesni kroviniy transportavimui (Ozaydin & Ulengin, 2020). Si transporto riis pranasesné uz jiiry
transportg paslaugy atlikimo greiciu, o kainomis uz oro transporta.

Mokslininkai maziausiai démesio skiria koronaviruso poveikiui nustatyti keliy transporto jmonése. Kinijoje
paskelbus karanting Salyje kai kurie $alies keliai buvo uzdaryti (Liu et al., 2020), taciau dél to sutriko prekiy
judéjimas Salyje. Europos Salys émeési sieny uzdarymo, tikrinimo pasienyje, dél to susidaré spustys pasienio ruo-
zuose bei kilo problemy transportuojant skubius ir greitai gendancius krovinius (Loske, 2020). Lietuvoje keliy
transporto jmonés sudaro didziausig dalj lyginant su kity rasiy transportu (Lietuvos statistikos departamentas,
2021), o visas transporto sektorius Salyje sudaro apie 12-13 % BVP, todél yra vienas reik§mingiausiy. Keleiviy
ir kroviniy vezimas keliais COVID-19 pirmosios bangos metu buvo ribotas saugumo tikslais. Keleiviy tarp-
miestiniy mar$ruty kiekis sumazéjo siekiant sumazinti nebutinas keliones $alies viduje. Kroviniam transportui
laikinai teko susidurti su vairuotojy saviizoliacija grjzus i§ komandiruotés uzsienyje, taciau $io ribojimo gana
greitai atsisakyta dél neigiamo poveikio jmoniy veiklai. COVID-19 paskatino keliy transporto imones ieskoti
saugesniy budy, kuriais bty galima vykdyti savo veikla nepriklausomai nuo pandemijos, tad tai paskatino plétoti
bekontakéius prekiy pristatymus, automatizuoti transporto priemoniy iskrovimo / pakrovimo punktus, siekiant
sumazinti fiziniy kontakty skai¢iy. Apie konkrecius finansiniy rezultaty pokycius keliy transporto sektoriuje
mokslo literataroje tyrimy kol kas truksta.

Kalbant apie COVID-19 poveikj finansiniams jmoniy rezultatams, Kinijoje tirti jvairiuose sektoriuose veikian-
¢iy imoniy rezultatai ir akcentuotas vienas svarbiausiy rodikliy - turto pelningumas (ROA). Tyrimas rodo, kad
egzistuoja stiprus neigiamas poveikis ROA rodikliui turizmo ir transporto jmonése Kinijoje (Rababah et al., 2020).
Kituose sektoriuose $io rodiklio neigiama priklausomybé nuo COVID-19 taip pat matoma (Hu & Zhang, 2021). Ne
maziau svarbiis pajamy ir sanaudy pokyciai. Matomas pardavimo pajamy sumazéjimas, kuris sukeltas dél paklausos
sumazéjimo ar kintanciy kainy rinkoje (Shen et al., 2020). Vis délto negalima teigti, kad COVID-19 poveikis finan-
siniams rezultatams yra vien neigiamas, nes atskiriems akio sektoriams poveikis gali skirtis. Malaizijoje atliktame
tyrime skaiciuoti jvairas finansiniai rodikliai, kurie rodo, kad dalyje tirty jmoniy finansiniai rezultatai COVID-19
metu pageréjo (Khatib & Nour, 2021). Autoriai itin reik§mingais laiko $iuos rodiklius: ROA (turto pelningumas)
ir ROE (nuosavo kapitalo pelningumas). Tyrimuose pabréziama, kad dél situacijos naujumo tyrimams reikalingi
iSsamesni papildomi tyrimai praéjus daugiau laiko nuo pandemijos pradzios, todél vieningos nuomonés, kaip CO-
VID-19 veikia finansinius jmoniy rodiklius, néra.

Mokslo literattros analizé rodo, kad koronaviruso krizé gali nevienodai veikti skirtingy transporto rasiy jmoniy
veiklg. Akivaizdu, kad koronaviruso pandemijos metu poveikis keisis ir sukels vis skirtingy problemy. Siuo atveju
aktualu istirti, koks koronaviruso poveikis 2020 m. finansiniams Lietuvos transporto sektoriaus jmoniy rezultatams.

2. Koronaviruso krizés poveikio finansiniams rezultatams tyrimo metodologija

Siekiant istirti, kaip ir kokius finansinius rodiklius veikia koronaviruso sukelta krizé, pasirinkta atlikti eksperting
apklausa, patikrinti eksperty nuomoniy suderininamumg ir patikimuma, o remiantis ekspertinés apklausos rezul-
tatais — apskai¢iuoti finansinius santykinius rodiklius bei porine koreliacine priklausomybe tarp Lietuvoje jvesto
karantino dieny skai¢iaus (priklausomas kintamasis) ir finansiniy santykiniy rodikliy (nepriklausomi kintamieji).
Laikomasi prielaidos, kad Lietuvoje reiksmingiausius poky¢ius finansiniams rezultatams galéjo sukelti tik COV-
ID-109, kiti ekonominiai veiksniai ilieka nepakite. Metodologiné schema pateikta 1 paveiksle.
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| COVID-19 protrukio poveikio finansiniams rezultatams tyrimo eiga |

1 etapas| | Transporto jmoniy vadovy apklausa |
2 etapas| | Santykiniy finansiniy rodikliy skaic¢iavimas |
3 etapas Koreliacinio rysio tarp COVID-19 karantino dieny skai¢iaus ir transporto

P imoniy santykiniy finansiniy rodikliy 2020 m. nustatymas

V| Tyrimo rezultaty jvertinimas ir jZvalgy pateikimas |

1 paveikslas. Koronaviruso krizés poveikio finansiniams rezultatams metodologija

Tyrimas pradedamas nuo ekspertinés apklausos, pasitelkiant anonimiska apklausos rastu bidg. Ekspertinis ver-
tinimas atliekamas keliais etapais:

1. Sudaroma anketiné apklausa (pateikiama 1 priede).

2. Atrenkami ir apklausiami respondentai.

3. Apskaiciuojamas eksperty nuomoniy suderinamumas ir patikimumas.

4. Apskaiciuojamas vertinamy rodikliy reik§mingumas.

Ekspertams apklausos metu reikéjo atsakyti j klausimus pasirenkant variantus (1-7, 9-10 klausimai), suranguoti
tam tikrus finansinius rodiklius (8 klausimas), jvertinti situacija i$ atstovaujamos jmonés perspektyvos atviruose klau-
simuose (11-12 klausimai). Anketos atsakymams 8 klausime pasirenkama ranginé skalé, kurios esmé, kad atsakymai
susidélioty didéjancia ar mazéjancia tvarka (Kardelis, 2017). Sis klausimas yra esminis atliekant tolesnius tyrimo veiks-
mus: rodikliy reik§mingumo, eksperty nuomoniy suderinimamumo ir patikimumo skaic¢iavimus. Atliekant eksperting
apklausg yra svarbu parinkti kompentencija tiriamu klausimu turincius respondentus (BaleZentis ir Zalimaité, 2011).
Atrinkta 10 eksperty, kurie dirba ar vadovauja keliy transporto jmonéms, turi ne maziau kaip penkeriy mety patirtj
transporto sektoriuje, iSmano jmonés finansus ir dirba 2020-2021 m. COVID-19 pandemijos metu. Nuo parinkty
eksperty kompetencijos priklauso tyrimo kokybé ir gauty rezultaty patikimumas.

Eksperty suderinamumo skaiciavimas yra reikalingas etapas, nes tolesni tyrimo sprendimai priimami remiantis
eksperty nuomonémis (Podvezko, 2004). Eksperty suderinamumas tikrinamas konkordancijos koeficientu, dar vadi-
namu Kendallo koeficientu (Kendall, 1970). Kendallo konkordancijos koeficiento formulé:

128
k? (n3 - n) ’

¢ia W - konkordancijos koeficientas; S - vidutinio rango kvadraty suma; k — eksperty skaicius; n - lyginamy rodikliy

(1)

skaicius.

Kai konkordancijos koeficiento reik§mé yra arti vieneto, laikoma, kad eksperty nuomonés yra suderinamos, o
jei reik§meé yra arti nulio - nuomonés labai skiriasi (Podvezko, 2004). Kuomet n yra daugiau uz 7, btina nustaty-
ti konkordancijos koeficiento reikimingumg, kitaip patikimuma, kuris jvertinamas taikant Pirsono kriterijy - X?
(Bileviciené ir Jonusauskas, 2011). Tai yra atsitiktinis dydis, pasiskirstes pagal X? skirstinj su laisvés laipsniu v
=n - 1, o pasirinktas reik§mingumo lygmuo o = 0,05. Pagal tai randama kritiné reik§mé. Kad konkordancijos
koeficientas biity reikimingas, X turi bati didesnis uz X,%r reik§me. Pirsono kriterijus X? apskai¢iuojamas pagal
(2) formule:

X2=W><k><(n—1), (2)

¢ia W - konkordancijos koeficientas; k - eksperty skaic¢ius; n — lyginamy rodikliy skaicius.

Siuo atveju konkordancijos koeficientas ir jo patikimumas taikomas tik 8 apklausos klausimui, kuriame ekspertai
ranguoja finansinius rodiklius nuo nepaveikto (reik§meé lygi 1) iki labai paveikto (reik§meé lygi 10) dél COVID-19,
nevertinant teigiamo ar neigiamo poveikio. Tas pats rangas gali buti priskirtas daugiau nei vienam rodikliui.

Kadangi ekspertine apklausa siekiama i$skirti labiausiai paveiktus koronaviruso krizés keliy transporto sektoriaus
imoniy finansinius rodiklius, tikslinga pagal anketos rezultatus nustatyti svorio koeficientus kiekvienam i§ rodikliy.
Kitaip tariant, tokiu biidu nustatomas jy reikSmingumas:
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Apskai¢iuojama vidutiné rodikliy vertinimo reik§meé:

.

_ Z ta

tj:k——lf_ (3)
r

Apskaic¢iuojamas rodikliy reik§mingumas:

n —
Z j:Itj
w= t— > (4)
j

cia w - rodiklio reikSmingumas; #; - jverciy reikSmes; r — eksperty skaicius.

Visy rodikliy reik§mingumo suma turi bati lygi 1. Rodiklio reikimingumas yra svorio koeficientas w, kuris padeda
suranguoti finansinius rodiklius, $iuo atveju nuo labiausiai iki maziausiai paveikto dél karantino. Ekspertinj vertinima
vertinga taikyti kartu su kitais metodais, taip patvirtinami ar paneigiami apklausos badu gauti rezultatai.

Finansiniai santykiniai rodikliai objektyviau ir iSsamiau leidZia jvertinti jmoniy finansine veikla, taikant $j meto-
da, galima lyginti to paties sektoriaus kelias skirtingy dydziy jmones (Bliekiené ir Stundziené, 2012; Kazakevicius ir
Jakstas, 2018). I$ finansiniy ataskaity galima apskaic¢iuoti daug skirtingy rodikliy, todél ekspertiné apklausa padeda
tikslingiau parinkti aktualius tiriamai problemai rodiklius. Néra tikslo skaiciuoti visy jmanomy santykiniy rodikliy,
nes per didelis kiekis gali neparodyti ir neiSryskinti realios situacijos (Mackevicius ir Valkauskas, 2010). Tyrime tai-
komi septyni santykiniai rodikliai, kurie priklauso pelningumo (BPR, GPR, ROA, ROE), likvidumo (BTM, BMK) ir
skolos (BSK) rodikliy grupéms. Rodikliai pateikiami 1 lenteléje.

1 lentelé. Santykiniai rodikliai ir jy formulés (sudaryta autoriy, remiantis Delen et al., 2013; Fenyves et al., 2020; Kadim et al.,
2020; Kazakevicius ir Jakstas, 2018; Linares-Mustards et al., 2018; Thacker et al., 2020)

Pavadinimas Kodas Formulé

Bendrasis pelningumas BPR BPR = BP/ PP
Grynasis pelningumas GPR GPR =GP/ PP
Turto pelningumas ROA ROA=GP/T
Nuosavo kapitalo pelningumas ROE ROE =GP/NK
Bendrasis skolos koeficientas BSK BSK=]/T
Bendrasis trumpalaikis mokumas BTM BTM =TT/ T]
Bendrojo mokumo koeficientas BMK BMK =NK/]

Pastabos: lenteléje BP - bendrasis pelnas, PP - pardavimo pajamos, GP - grynasis pelnas, T - turtas, NK - nuosavas kapitalas,
I - jsipareigojimai, TT - trumpalaikis turtas, T] - trumpalaikiai jsipareigojimai.

Svarbus aspektas tiriant finansine padétj pagal santykinius rodiklius, yra taikyti tais paciais vienetais iSreikstus, vie-
nodo laikotarpio ir ta pacia metodika gautus absoliuc¢iuosius rodiklius. Tyrimui atlikti naudojami 2015-2020 m. penkiy
Lietuvos keliy transporto jmoniy finansiniai duomenys i$ pelno (nuostoliy) ir balanso ataskaity. Jmonés atsisako viesinti
pavadinimus, todél joms priskiriamos atsitiktinés raidés: ,,J R ,B%, ,N“ir ,K® Laikomasi prielaidos, kad vienintelis
esminius pokycius sukeliantis veiksnys yra COVID-19 sukelto karantino ribojimai. Siekiant gauti kuo tikslesnius tyrimo
rezultatus, santykiniy rodikliy skai¢iavimo metodas derinamas kartu su porine koreliacine analize.

Paskutinis empirinio tyrimo etapas yra koreliacijos koeficiento skaiciavimas. Poriné koreliacija nustato tiesinj ry$j tarp
dviejy kintamyjy X (nepriklausomojo) ir Y (priklausomojo) (Pabedinskaité ir Cincikaité, 2016). Siuo metodu siekiama
nustatyti koronaviruso plitimo sukelto karantino dieny skaic¢iaus Lietuvoje poveikj keliy transporto jmoniy finansiniams
rezultatams. Taikomi tie patys santykiniai rodikliai, tac¢iau apskaic¢iuoti tik pagal 2020 m. ketviréiy finansines ataskaitas.
Atitinkamai suskai¢iuojamos karantino dienos Lietuvoje ketvirciais (Zr. 2 lentele). Priklausomas kintamasis Y yra karan-
tino dieny skaicius, o nepriklausomi kintamieji X - santykiniai ketvirciy rodikliai.

Koreliacijos skai¢iavimams pasitelkiama Excel programa. Naudojant funkcija CORREL, kurioje pazymimos X ir
Y reik$més, gaunamas koreliacijos koeficientas. Koreliacijos koeficiento reik§més yra tarp -1 ir 1. Kuo reik§mé ar-
¢iau nulio, tuo koreliacija yra silpnesné, kuo arciau -1 ar 1, tuo stipresné. Kai koeficientas yra teigiamas ir arti 1, tai
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2 lentelé. Duomenys koreliacinei analizei — karantino dieny skai¢ius Lietuvoje 2020 m., ketvirciais

Dieny skaicius (Y) Laikotarpis
16 1 ketvirtis (3 mén.)
93 2 ketvirciai (6 mén.)
93 3 ketvirdiai (9 mén.)
148 4 ketvirciai (12 meén.)

didéjant Y reik§méms, didéja ir X, o kai koeficientas yra neigiamas, mazéjant Y, X didéja (Baak et al., 2020). Toliau
vertinamas koeficiento reiksmingumas, naudojant statistikg ¢, kuri apskai¢iuojama pagal 5 formule (Pabedinskaité ir
Cincikaite, 2016):

n—2

teksp —|p
1-r2

, (5)

&ia t¢ksP — Stjudento statistika ¢, apskai¢iuota pagal imtj; r - koreliacijos koeficientas; 1 — stebéjimy skaiius.

Skai¢iuojama ir ¢ kritiné reik§mé taikant funkcija TINV, kai reikémingumo lygmuo o = 0,05, laisvés laipsniy
skaiius k = n - 2. Kai 1% > t*, galima daryti i$vada, kad koreliacijos dydis yra reikimingas. Atlikus koreliacine ana-
lize, nustatomi kiekvienos i§ nagrinéjamy keliy transporto jmoniy santykiniai finansiniai rodikliai, kuriy poky¢iams
galimai jtaka daro Lietuvoje paskelbto karantino dieny skai¢ius 2020 metais.

3. Lietuvos keliy transporto jmoniy vadovy apklausos rezultatai ir jZvalgos

Ekspertiné apklausa atlikta 2021 m. geguzés ménesj. Apklausoje dalyvavo 10 eksperty i$ Lietuvoje veikianciy keliy
transporto imoniy. Skai¢iuotas eksperty suderinamumas Kendall' o konkordancijos koeficientu, remiantis 8 apklausos
klausime vertinamais finansiniais rodikliais. Gautas Kendall'o konkordancijos koeficientas (pagal 1 formulg) W =
0,2244, tad galima sakyti, kad eksperty nuomonés yra mazai suderinamos. Tokia koeficiento reiksmé gali reiksti, kad
$iy eksperty atstovaujamos jmonés ir jy finansiniai rezultatai COVID-19 metu paveikti skirtingai. Konkordancijos
koeficientas laikomas patikimu, kai Pirsono kriterijus X* yra didesnis uz X7, reik§me. Siuo atveju X* = 15,71, X7 =
14,07, todél galima teigti, kad eksperty suderinamumo koeficientas patikimas ir reiksSmingas.

Apklausos metu nustatyta, kad 70 % apklaustyjy atstovaujamos jmonés patyré COVID-19 karantino poveikj
(2 pav.). Né viena i§ jmoniy nesustabdé veiklos karantino metu, ta¢iau 50 % jmoniy dalis veiklos buvo ribojama ar
laikinai pristabdyta (2 pav.).

1. Ar Jusy jmong¢je yra jauciamas poveikis dél 2. Ar jmonés veikla dél Salyje paskelbto karantino
COVID-19 paskelbto karantino? buvo sustabdyta?
20 % 30% . Ne. o = Dalinai
= Taip, teigimas
Taip, neigiamas 50 %'. 50 % = Ne, dirbome jprastai
= [r taip, ir ne

30 % 20 %

2 paveikslas. Eksperty apklausos atsakymai (1 ir 2 klausimai)

Kadangi jmonés nebuvo sustabdziusios veiklos, tre¢ias klausimas buvo praleistas visy respondenty. Karantino
metu 40 % imoniy paklausa didéjo, tre¢daliui nesikeité ir tiek pat imoniy mazéjo (3 pav.). Paklausos rezultatai priklau-
so nuo transporto paskirties (krovininis ar keleivinis) bei vietiniu ar tarptautiniu lygmeniu vykdomos paslaugos.
Pasiiila net 50 % jmoniy nesikeité, 30 % mazéjo (daugiausiai dél serganciy darbuotojy, nuotolinio darbo galimybiy
trakumo), 20 % didéjo (3 pav.).

Karantino metu dél priverstinai turinciy uzsidaryti versly, 20 % apklaustyjy jmoniy prarado tiekéjus ir klientus
(4 pav.). COVID-19 vienaip ar kitaip paveiké net 50 % apklausoje dalyvavusiy jmoniy finansinius rezultatus (4 pav.),
kaip teigia respondentai.
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4. Kaip keitési jmonés teikiamy paslaugy 5. Kaip keitési jmonés teikiamy paslaugy pasitla?
paklausa?
= Didéjo 20 % = Didéjo
30% »
‘ 40 % = Mazéjo 50 % ' = Maz¢éjo
‘ Nesikeite (Iyginant su 30 % Nesikeité (lyginant su

30 % ankstesniais metais) ankstesniais metais)

3 paveikslas. Eksperty apklausos atsakymai (4 ir 5 klausimai)

6. Ar dél karantino jmoné prarado tiekéjy/klienty? 7. Ar COVID-19 sukelta pandemija paveike
imonés finansinius rodiklius?
20 % = Taip 10 % = Taip
40 % = Ne 0o =Ne
) L 40 % 0% Negaliu atsakyti
40 % Klientai/tiekéjai nuolat
° nepastoviis

4 paveikslas. Eksperty apklausos atsakymai (6 ir 7 klausimai)

30 % apklausty jmoniy gavo LR Vyriausybés teikiama paramg verslui dél COVID-19 patirty nuostoliy (5 pav.). I$
jy 20 % atsaké, kad parama néra pakankama ir finansiniy jmonés problemy nei$sprendzia, o 10 % teigia, kad parama
naudinga, bet tik i§ dalies. Vadinasi, valstybés numatytos priemonés nepadeda ar padeda tik i§ dalies verslui atkurti

veikla.
9. Ar jmoné gavo LR .10. Ar parama Pa.déjo
vyriausybeés teikiama i8spresti finansinius
paramg dé¢l COVID-19? nuostolius?
50 % 20 %

= Parama nepriklauso
0,
% = Ne
Taip, bet tik i§ dalies
= Ne, parama nepakankama
10 %

20 %
5 paveikslas. Eksperty apklausos atsakymai (6 ir 7 klausimai)

Apklausoje pateikti atviri klausimai (11 ir 12 klausimai), kuriuose ekspertai pateiké, kokius veiksmus taiké
susidare su COVID-19 karantino sukeltais sunkumais. Dalis respondenty naudojosi subsidijomis uz prastovas, daliniu
paltikany kompensavimu, paskoly ir mokesc¢iy atidéjimu, nuomos mokescio kompensavimu. Taip pat jmonés tarési
dél nuomos mokesc¢io mazinimo, atleido dalj darbuotojy, ieskojo naujy veiklos sric¢iy ir i§ dalies perorientavo savo
veikla. Jei pandeminé situacija baigsis iki 2022 m. (12 klausimas, a) dalis), ekspertai numaté galimas finansines jmoniy
prognozes: stabiliai veikusios ir nuo karantino nenukentéjusios turéty toliau panasiais rezultatais ir jy augimo tenden-
cijomis testi savo veikla. Imonés, kurios patyré finansinius nuostolius, tikétina, kad atsigaus per 2-3 metus, kiti teigia,
kad uzteks ir vieny mety. Pelno augimg patyrusios jmonés tiki, kad rezultatai isliks tokie patys arba toliau augs, jei tai
nepriklauso nuo COVID-19. Kai pelno augimas susijes su COVID-19 pandemija, pandemijai pasibaigus, rezultatai
turéty nezymiai prastéti arba pasiekti prie§pandeminj lygj. Jei pandeminé situacija tesis dar 2-3 metus (12 klausimas
b) dalis), ekspertai mano, kad prisitaikiusios prie pandeminiy saglygy jmonés sugebés atkurti savo finansinius rodiklius
i prie$ tai buvusius, o pertvarkiusios veiklos pobudj galéty per 1-2 metus pagerinti rezultatus. Kiti mano, kad tokiu
atveju rezultatai stabilizuotysi ne anksciau kaip po 5-7 mety, o tie, kuriy rezultatai nenukentéjo, sio klausimo placiai
nekomentuoja ir tikisi, kad jmoné islaikys stabilia finansine btkle.

Kiekvienas ekspertas jvertino poveikj apklausoje pateiktiems rodikliams (8 klausimas), kurj galimai sukélé 2020 m.
dél COVID-19 paskelbtas karantinas. Pagal eksperty vertinimus apskaiciuotas $iy rodikliy reik§mingumas ir priskirtas
rangas nuo 1 iki 8 (nuo labiausiai paveikto iki maziausiai). Rezultatai pateikiami 3 lenteléje.

Pagal 3 lenteléje gautus rezultatus ir rodikliy reik§mingumo vertinimg (atlikta pagal 1 ir 2 formules) nustatyta,
kad reik§mingiausias, kitaip sakant - labiausiai paveiktas COVID-19 metu, rodiklis yra grynasis pelnas, kuris rodo
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3 lentelé. Rodikliy reik$mingumas pagal eksperty vertinima

Rodiklis Rodiklio reik§mingumas (w) | Rangas
Bendrasis pelnas 0,1462 3
Grynasis pelnas 0,1840 1
Pardavimo pajamos 0,1415 4
Pardavimo savikaina 0,1274 5
Trumpalaikis turtas 0,1061 6
Ilgalaikis turtas 0,0566 8
Trumpalaikiai jsipareigojimai 0,1509 2
Ilgalaikiai jsipareigojimai 0,0873 7

jmonés galutinj finansinj rezultatg, taip pat trumpalaikiai jsipareigojimai ir bendrasis pelnas. Maziausiai reik§mingas
COVID-19 kontekste - ilgalaikis turtas ir ilgalaikiai jsipareigojimai.

4. Lietuvos keliy transporto jmoniy finansiniy santykiniy rodikliy poky¢iai 2015-2020 m.

Atlikti santykiniy rodikliy skai¢iavimai i$ry$kino jvairias tendencijas. BPR rodo paslaugy pardavimo naudinguma, t. y.
kiek vienam pardavimy eurui tenka bendrojo pelno. Daugiau kaip 15 % rodo gera padétj, maziau nei 7 % - nepaten-
kinama padétj (Mackevicius ir Valkauskas, 2010). Visose jmonése BPR rodo gera padétj, i§skyrus jmonéje R, 2019
m. $is rodiklis lygus 6,66 % (zr. 6 pav.). BPR rodiklio dinamika 2015-2020 m. neparodo ry$kaus COVID-19 poveikio.

40,00 %

30,00 %
20,00 %
on || (W] 1 ik L hlls
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6 paveikslas. Bendrasis pelningumas (BPR) Lietuvos keliy transporto jmonése 2015-2020 m., %

GPR vertina jmonés veiklos efektyvuma ir rodo, kiek vienam pardavimo pajamy eurui tenka grynojo pelno. Lai-
koma, kad daugiau kaip 10 % padétis yra gera, o maziau kaip 5 % — bloga (Mackevicius ir Valkauskas, 2010) ir jmonei
batina imtis veiksmy dél konkurencingumo didinimo. GPR skai¢iavimo rezultatai pateikiami 7 paveiksle.

25,00 %
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15,00 %
10,00 %

5,00 %
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7 paveikslas. Grynasis pelningumas (GPR) Lietuvos keliy transporto jmonése 2015-2020 m., %

Imonése ,J ,B“ ir ,K“ 2015-2020 m. laikotarpiu GPR rodiklis nesieké 5 % ir tai rodo, kad jmonei reikalingos
naujovés ir pranagumo sektoriuje didinimas. Imonéje ,R*2015-2017 m. rodiklis buvo didesnis kaip 20 %, o nuo 2018
m. mazesnis nei 8 %, analogiSka situacija matoma ir jmonéje ,,N* Vis délto pastoviausias GPR rodiklis yra jmonéje
»N¢ kuris 2017-2020 m. beveik nekito, tikétina, kad COVID-19 nepadaré didelés jtakos grynajam pelnui. Jmonése
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»J€ir ,R* 2020 m., lyginant su praéjusiais metais, pageréjo. ,,J imoné tik 2018 ir 2020 m. dirbo pelningai. Nustatyti,
ar COVID-19 turéjo jtakos ,,J imonés pelno augimui 2020 m., reikalingi papildomi tyrimai. Imonése ,,B“ ir ,K“ 2020
m. grynojo pelningumo rodiklis sumazéjo, tai galéjo paveikti Lietuvoje jvestas karantinas.

ROA rodo, kiek vienam turto eurui tenka grynojo pelno ir kokia turto dalis yra grazinama pelno pavidalu. Laiko-
ma, kad daugiau nei 15 % ROA nusako gerg padéti, o maziau nei 8 % - nepatenkinamg, labai geras yra tuomet, kai
siekia apie 20 % ir daugiau (Tamuleviciené, 2016). ROA pastoviausias 2015-2020 m. buvo ,N“ jmonéje - reik§meés
sieké tarp 16-35 %, 2020 m. ryskiai nesumazéjo. ,R“ jmonéje rodiklis tuo paciu laikotarpiu kito nuo 0 % iki 30 %
intervale ir kito nepastoviai, ta¢iau 2020 m., lyginant su 2019 m., iSaugo 12 % (2019 m. sieké 0 %), taciau toks rodiklis
nerodo geros padéties. Jmonese ,,J ,B“ ir ,K“ rodiklis itin mazas ir né vienais metais nesieké net 6 %, o 2020 m.,
lyginant su 2019 m., ,B“ ir ,K“ jmonése sumazéjo, o ,,J jmonéje padidéjo.

ROE rodo, kiek vienam nuosavo kapitalo eurui tenka grynojo pelno. Sis rodiklis nusako investicijy pelninguma,
o aukstas jo lygis — didelius dividendus. Aukstas lygis laikomas nuo 20 %, o nepatenkinamas — maziau nei 10 %
(Tamulevi¢iené, 2016). ROE kitimo tendencijos pasirinktose jmonése 2015-2020 m. yra analogiskos ROA kitimo
tendencijoms. Jmonéje ,,N“ rodiklis nagrinéjamu laikotarpiu yra aukstas ir salygiskai pastovus, jmonéje ,R“ 2015-2017
m. rodiklis rodo gera padétj, o 2018-2020 m. nepatenkinamg. Likusiose jmonése visu analizuojamu laikotarpiu $is

rodiklis yra zemas, o 2020 m., lyginant su 2019 m., padidéjo jmonéje ,,J ir sumazéjo jmonése ,,B“ ir ,K*
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8 paveikslas. Bendras skolos koeficientas (BSK) Lietuvos keliy transporto jmonése 2015-2020 m.

BSK parodo, kiek vienam turto eurui tenka skoly (rezultatai pateikiami 8 pav.). Didelé rodiklio reik§mé rodo, kad
didzioji dalis skoly néra padengtos turtu, maza reik§mé - atvirksc¢iai. Maza rodiklj turinc¢ios jmonés gali lengviau
gauti paskolas. Laikoma, kad rodiklis geras, kai yra mazesnis nei 0,5 (geriausias variantas — 0,2 (Steponaviciaté ir
Kamarauskiené, 2016), o nepatenkinamas, kai didesnis uz 0,7. Jmoniy BSK galima skirti j dvi grupes pagal rezultatus:
»)“ ir ,N“ BSK yra aukstas visais analizuojamais metais ir nezymiai sumazéjo 2020 m., o ,R% ,,B“ ir ,K“ jmonése
rodiklis gana pastovus ir nesiekia 0,5.

BTM rodiklis, dar vadinamas einamojo likvidumo koeficientu, rodo jmonés trumpalaikiy jsipareigojimy paden-
gima trumpalaikiu turtu, tiksliau - kiek vienam trumpalaikiy jsipareigojimy eurui tenka trumpalaikio turto. Gauta
reik§mé, mazesné nei 1, rodo, kad jmoné gali nesugebéti padengti trumpalaikiy jsipareigojimy, reik§mé tarp 1 ir 2
yra laikoma gera, o kai didesné nei 2 - rodo, kad jmoné neefektyviai naudoja jmonés turtg (Kazakevicius ir Jakstas,
2018). Gauti rezultatai pateikiami 9 paveiksle.
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9 paveikslas. Bendras trumpalaikis mokumas (BTM) Lietuvos keliy transporto jmonése 2015-2020 m.
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Gauti BTM rezultatai 9 paveiksle i$ryskina $iuos aspektus: jmoné , R tikétina, kad neefektyviai naudoja trumpa-
laikj turta, nes 2015-2020 m. laikotarpiu BTM reik$mé yra didesné nei 2. Jmonés ,K“ BTM yra arti 2, taciau visais
metais, i§skyrus 2015 ir 2020 m., arti reik§émeés 2, taciau galima laikyti, kad padétis jmonéje yra gera. Imonése ,,J, ,,B*
ir ,N“ rodiklio reik§més yra rekomenduojamame intervale ir tai rodo, kad jmonés efektyviai vykdo trumpalaikius
jsipareigojimus.

Skai¢iuotas BMK yra svarbus investuotojams. Jis rodo, kiek vienam skolos eurui tenka nuosavo kapitalo. Rodiklio
reik§mé, mazesné nei 0,5, laikoma bloga, apie 1-2 - gera, reik§mé, didesné nei 2, rodo labai gera padétj, kita vertus, tai
gali reiksti, kad jmoné sukaupusi per daug turto (Steponaviciaté ir Kamarauskiené, 2016). 2015-2020 m. tik jmonés ,,R*
rodiklis buvo didesnis nei 2, tai reiSkia, kad nuosavos jmonés léSos yra didesnés uz skolintas. I[monéje ,,K“ panasi situa-
cija, 2019-2020 m. rodiklis mazesnis nei 2, bet patenka j normalios padéties ribas. Jmoné ,,B i$laiko stabily rodiklj visu
laikotarpiu nuo 1,15 iki 1,63, tai rodo gana gera padétj. Priesingai yra jmonése ,,J“ ir ,N*, nes BMK né vienais metais
nesiekia 1, jmoniy didzioji dalis 1é8y yra skolintos. Tai sudaro nepalankig nuomong investuotojams apie $ias jmones.

Gauti finansiniy santykiniy rodikliy skai¢iavimy rezultatai neparodo vienody kitimo tendencijy tiek visu laikotar-
piu, tiek 2020 m. lyginant su ankstesniais metais. Keliose jmonése rodikliai geréjo, kitose blogéjo ar liko gana pastovis,
todél sunku nustatyti, ar tokius poky¢ius lemia dél COVID-19 plitimo Lietuvoje paskelbtas karantinas. Santykiniy
rodikliy metodas turéty buti taikomas su kitais, norint pagrjsti arba paneigti $ias i$vadas.

5. Koronaviruso sukelto karantino poveikis Lietuvos keliy transporto jmoniy
finansiniams rezultatams

Atlikti porinés koreliacijos koeficienty ir jy reik§mingumo skaic¢iavimai i$ryskino skirtinga koronaviruso ir finansiniy
rezultaty sasajg atskirose jmonése. Apskai¢iuoti poriniai koreliaciniai rysiai tarp karantino dieny skaic¢iaus (Y) ir
kiekvieno skaiciuoto santykinio rodiklio jmonése (X) rodo, kad jmoniy ,,K“ ir ,,N“ finansiniai santykiniai rodikliai
neturi priklausomybés nuo Lietuvoje jvesto karantino dieny skaiciaus. Kitose jmonése fiksuota bent po vieng rodiklj,
kuris koreliuoja su karantino dieny skai¢iumi, skai¢iuojant 2020 m. ketvir¢iais. Jmoniy ,,J ,R* ir ,,B“ reik§mingi
koreliacijos koeficientai ir t reik§més pateiktos 4 lenteléje.

4 lentelé. COVID-19 karantino paveikty jmoniy santykiniy finansiniy rodikliy koreliacijos koeficientai

Imoné Reik$meé BPR GPR ROA ROE BSK BTM BMK
r -0,7766 0,3742 0,3829 0,3700 -0,9858 -0,2521 0,9801

Imoné ,,J* lent 1,7431 0,5707 0,5862 0,5632 8,2969 0,3685 6,9758
ptat 4,3027 4,3027 4,3027 4,3027 4,3027 4,3027 4,3027

r -0,9908 0,3756 0,6029 0,5877 0,2337 -0,4587 -0,3824

Imoné ,R“ lent 10,3612 0,5732 1,0687 1,0273 0,3400 0,7299 0,5853
pstat 4,3027 4,3027 4,3027 4,3027 4,3027 4,3027 4,3027

r -0,4815 -0,9955 0,9672 0,9855 -0,3114 0,4580 0,3382

Imoné ,,B“ lent 0,7769 14,7819 5,3886 8,2032 0,4635 0,7287 0,5082
ptat 4,3027 4,3027 4,3027 4,3027 4,3027 4,3027 4,3027

4 lenteléje pasviruoju $riftu iSskirti porinés koreliacijos koeficientai, kurie yra reik§mingi. Jmonéje ,,J stiprus
neigiamas poveikis dél karantino jau¢iamas bendrajam skolos koeficientui (r = -0,9858) ir stiprus teigiamas poveikis
bendrajam mokumo koeficientui (r = 0,9801). Tai reigkia, kad BSK rodiklis, didéjant karantino dieny skai¢iui, mazéjo,
vadinasi, jmonés ,,J“ skolos labiau padengtos turtu ir rodiklio reik§smé pageréjo. BMK rodiklis, didéjant karantino
dieny skaiciui, augo. Tai rodo, kad jmonés nuosavos léSos virsija skolintas ir per 2020 m. rodiklis geréja. Koreliacinés
analizés rezultatai rodo, kad karantino poveikis jmonei ,,J* yra teigiamas.

Jmonéje ,R* reik§mingas koreliacijos koeficientas yra tik su bendruoju pelningumu (r = -0,9908), egzistuoja
stiprus neigiamas koreliacinis ry$ys. Daugéjant karantino dieny skai¢iui Lietuvoje, bendrasis pelningumas jmonéje
»R* sumazéjo. Tai gali reiksti, kad jmonés parduodamy paslaugy naudingumas mazéja, ji galéjo nulemti karantino
ribojimai, ir reikalingas kainodaros pertvarkymas.
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Imonéje ,,B“ gauti trys reiksmingi koreliacijos koeficientai: grynasis pelningumas (r = -0,9955), turto pelningumas
(r = 0,9672) ir nuosavo kapitalo pelningumas (r = 0,9855). Sioje imonéje stipriausias karantino poveikis finansiniams
rezultatams, lyginant su kitomis jmonémis. Karantino dieny kiekiui didéjant, GPR mazéjo, tarp juy egzistuoja sti-
prus neigiamas koreliacinis rySys. Vadinasi, 2020 m. laikotarpiu transporto paslaugy konkurencingumas jmonéje ,,B*
mazéjo. PrieSingai veikiami ROA ir ROE rodikliai, kurie didéjant karantino dieny skaic¢iui didéjo. Matomas stiprus
teigiamas koreliacinis rysys. Tai rei$kia, kad jmoné sugebéjo panaudoti savo turta pelningai, turéjo pakankamai at-
sargy, o savininky investuoty pinigy graza taip pat augo. Teigiama, kad priesingas poveikis skirtingiems pelningumo
rodikliams yra normalu, nes tai priklauso ir nuo turimo turto, nuosavo kapitalo, ir kity rodikliy bei priimty sprendimy
imonéje (Savickas, 2019).

Koreliaciné analizé rodo, kad COVID-19 sukelta krizé ir paskelbtas karantinas Lietuvoje skirtingai veikia trans-
porto sektoriuje veikiancias keliy transporto jmones. Dviejy i$ penkiy jmoniy finansiniai santykiniai rezultatai 2020
m. nepriklausé nuo karantino, tikétina, jy veikla nebuvo ribojama karantino metu. Kity jmoniy rezultatai veikiami
nevienodai: dvi jmonés jaucia i§ dalies teigiama poveikj, viena jy kartu ir neigiama, ir tik vienoje jmonéje matomas
neigiamas karantino poveikis. Tac¢iau apskaiciuoti koeficientai néra vienintelis budas poveikiui nustatyti ir tikétina,
kad visos tiriamos jmonés vienaip ar kitaip galéjo buti veikiamos karantino ribojimy. Tam reikalingi i$samesni tyrimai
ir tokie patys skai¢iavimai su 2021 m. finansiniais transporto jmoniy duomenimis.

ISvados

1. Atlikus mokslinés literatiiros analiz¢ ir empirinj tyrimg, galima sakyti, kad koronavirusas Lietuvos keliy trans-
porto sektoriaus jmones veikia skirtingai. Mokslo literataroje akcentuojamas stiprus neigiamas poveikis oro
transporto veiklai, visam vie$ajam transportui, i§ dalies teigiamas gelezinkeliy krovininiam transportui, o
maziausiai COVID-19 kontekste analizuojamas keliy transportas, kuris, tikétina, maziausiai nukentéjo pan-
demijos metu. Bendrai koronaviruso protrukis sukélé transporto sektoriaus rinkos disbalansg dél paskelbty
karantino ribojimy, o jmonése tai vienaip ar kitaip atsiliepé pelningumo rodikliams, pardavimo sgnaudy ir
pajamy pokyc¢iams.

2. Metodologija sudaryta i§ eksperty apklausos, santykiniy rodikliy skai¢iavimo bei porinés koreliacinés analizés,
tokiu budu COVID-19 poveikis finansiniams transporto jmoniy rezultatams tiriamas keliais etapais ir gaunami
tikslesni tyrimo rezultatai.

3. Empirinio tyrimo metu patvirtinta i$kelta hipotezé - tirty Lietuvos keliy transporto jmoniy finansinius rezul-
tatus COVID-19 sukelta krizé veikia nevienodai:

— Ekspertiné apklausa parodé, kad desimties eksperty nuomonés néra suderintos (W = 0,2244) ir tai gali reiksti,
kad ju imonése COVID-19 padariniai pasireiské skirtingai (70 % eksperty patvirtino teigiamg ar neigiama
COVID-19 poveikj imonei). Transporto paslaugy paklausa 30 % jimoniy mazéjo, 40 % didéjo, o pasitila 20 %
mazéjo ir 30 % didéjo, likusiose jmonése nesikeité. Skaic¢iuotas rodikliy reikémingumas rodo, kad didziausias
poveikis yra grynajam pelnui, trumpalaikiams jsipareigojimams, bendrajam pelnui ir pardavimo pajamoms.
Remiantis gautais rezultatais ir literatiiros analize, atrinkti atitinkami santykiniai rodikliai.

— Atlikti santykiniy rodikliy skai¢iavimai 2015-2020 m. laikotarpiu parodé¢, kad BPR ir ROE 2020 m., lyginant
su ankstesniais metais, poky¢iai yra minimalas ir COVID-19 poveikio néra arba jis minimalus, ROA, BSK,
BTM, BMK atskirose jmonése kito nevienodai, todél tikétina, kad dalyje jy sumazéjo ar padidéjo dél CO-
VID-19. Ry$kesni poky¢iai, lyginant su kitais rodikliais, badingi GPR rodiklio kitimui, vieny jmoniy jis augo
2020 m., kity - krito. Apibendrinus santykiniy rodikliy analize 2015-2020 m., nustatyta, kad efektyviausiai
veiké jmoneés ,,R“ ir ,,K, pras¢iausia padétis imonéje ,,J Tac¢iau maziausiai nuo COVID-19 karantino nuken-
téjo jmoné ,,J labiausiai nukentéjo — jmonés ,,B ir ,,K*

- Atlikus porine koreliacine analize iskirtos trys i$ penkiy jmonés, kuriy santykiniams rodikliams 2020 m.
COVID-19 karantino dieny skaicius daro reik§mingg poveikj. Imonéje ,,J“ karantinas stipriai teigiamai veiké
BSK ir BMK rodiklius, ijmonéje ,,R“ BPR veiké stipriai neigiamai, o jmonéje ,,B“ reik§mingi $ie koreliacijos
koeficientai: GPR buvo veikiamas stipriai neigiamai, o ROA ir ROE stipriai teigiamai, todél galima teigti, kad
koronaviruso krizé sukélé nevienodus padarinius finansiniams keliy transporto jmoniy rezultatams.
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Siekiant nustatyti tikslesnj koronaviruso poveikj transporto sektoriaus jmoniy finansiniams rezultatams reko-
menduojama atlikti i$samesnj tyrima, jtraukiant 2021 m. finansinius duomenis i§ daugiau skirtingy transporto rasiy
jmoniy, bei pasitelkti papildomus tyrimo metodus.
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THE IMPACT OF THE CORONAVIRUS CRISIS ON THE FINANCIAL PERFORMANCE
OF LITHUANIAN ROAD TRANSPORT COMPANIES

Paulina PERIOKAITE, Nomeda DOBROVOLSKIENE

Abstract. The evolving situation due to COVID-19 is causing a crisis not only in terms of health but also in economic terms.
Companies are encountering urgent solutions to avoid financial problems. In both theory and practice the impact of the
coronavirus outbreak on the transport companies mostly is negative, but there are not enough researches of this topic due to
novelty of situation. Part of the authors do not agree on some issues, so this thesis will be relevant for a long time. According to
literature review, is is observed that transport companies are experiencing a significant decrease in profits during the first and
second waves of COVID-19 outbreak. The study uses the expert survey to identify the most affected indicators of profitability and
liquidity of the road transport companies. The relative financial ratios and the study of the dependence of financial results on the
coronavirus outbreak show that there is an unequal correlation relationship between the number of quarantine days in Lithuania
and the financial rations of road transport companies. It is likely that the COVID-19 crisis may have both positive and negative
effects or no effect on the financial performance of transport companies. Immediate and continuous involvement in monitoring
and controlling on the financial situation of the company is very important during COVID-19 crisis.

Keywords: coronavirus, COVID-19, financial performance, transport sector, road transport companies, economical crisis.

PRIEDAI

1 priedas. Ekspertiné apklausos klausimai ir atsakymy variantai

1. Ar Jasy jmonéje yra jauciamas poveikis dél COVID-19 paskelbto karantino?
- Ne

- Taip, teigiamas

- Taip, neigiamas

- Ir taip, ir ne

- Kita (jradyti savo varianta)
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2. Ar jmoneés veikla dél $alyje paskelbto karantino buvo sustabdyta?
- Taip, visi$kai uzsidaréme

- I8 dalies

- Ne, dirbome jprastai

- Kita (jradyti savo varianta)

3. Jei veikla buvo sustabdyta dél karantino, ar tai nutiko ir pirmojo karantino metu (2020 m. kovo 16 d. - birzelio
16 d.), ir antrojo karantino metu (2020 m. lapkricio 7 d. - 2021 m. geguzés 31 d.)? [Jei atsakeéte j 2 klausima
»Ne, dirbome jprastai®, §j klausimg praleiskite]

- Abiejy karantiny metu

- Tik pirmojo karantino metu
- Tik antrojo karantino metu
- Kita (jrasyti savo variantg)

4. Kaip keitési jmonés teikiamy paslaugy paklausa?
- Didéjo

- Mazéjo

- Nesikeité (lyginant su ankstesniais metais)

- Kita (jradyti savo variantg)

5. Kaip keitési jmonés teikiamy paslaugy pasitla?
- Didéjo

- Mazéjo

- Nesikeité (lyginant su ankstesniais metais)

- Kita (jradyti savo variantg)

6. Ar dél karantino jmoné prarado tiekéjy / klienty?
- Taip

- Ne

- Klientai / tiekéjai nepastoviis nuolat

- Kita (jra$yti savo variantg)

7. Ar COVID-19 sukelta pandemija paveiké jmonés finansinius rodiklius?
- Taip

- Ne

- Negaliu atsakyti

- Kita (jradyti savo variantg)

8. Ivertinkite, kaip Jiasy jmonéje dél COVID-19 2020 m. buvo paveikti $ie finansiniai rodikliai? (Vienodus rangus
galima priskirti keliems rodikliams, rangas nejvertina poveikio naudos ar Zalos. Rangai [1; 10]: 1 — nepaveiké,
10 - labai paveikeé)

Rodiklis Priskirtas vertinimas

Bendrasis pelnas (BP)

Grynasis pelnas (GP)

Pardavimo pajamos (PP)

Pardavimo savikaina (PS)

Trumpalaikis turtas (TT)
Ilgalaikis turtas (IT)
Trumpalaikiai jsipareigojimai (T])

Ilgalaikiai jsipareigojimai (II)
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9. Ar jmoné gavo LR Vyriausybés teikiamg parama verslui dél COVID-19?
- Taip

- Ne

- Parama nepriklauso

- Kita (jradyti savo varianta)

10. Jei gavote paramg i$ valstybés, ar ji padéjo i$spresti finansinius nuostolius? [Jei atsakéte j 9 klausima ,,Ne“ arba
,Parama nepriklauso®, $j klausimg praleiskite]
- Taip, visiskai
— Taip, bet tik i§ dalies
- Ne, parama nepakankama
- Kita (jrasyti savo varianta)

11. Kokiy veiksmy émeétés susidiire su COVID-19 karantino sukeltais finansiniais sunkumais jmonéje? [Jrasyti
savo variantg]

12. Kokios galimos finansinés jmonés prognozés: a) jei pandeminé situacija baigsis iki 2022 m.? b) jei nesibaigs ir
tesis dar 2-3 metus? [Jrasyti savo variantg]
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