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Santrauka. Elektromobilius pasaulingje rinkoje pradéta vystytis tik 2015 metais, JT priémus ParyZiaus paramos elektromobiliy
sektoriui deklaracija, kuria siekiama sumazinti viduting pasaulio temperatiirg 2° ir sustabdyti klimato kitimo procesus. 2016 m.
Elektromobiliai sudareé tik apie 1% visy transporto pardavimy globaliu mastu, ta¢iau Norvegijoje elektromobiliy pardavimai jau
pasieké beveik tre¢dalj nuo visy automobiliy pardavimy, o 2025 m. $alis tikisi pasiekti 100% . Sio straipsnio tikslas — apzvelgti
elektromobiliy plétros tendencijas Norvegijoje, lyginant jas su kity Saliy tendencijomis bei jvardijant plétros skatinimo
priemones.

ReikSminiai ZodZiai: elektromobiliai, Norvegija, elektromobiliy plétros skatinimo priemonés.

Ivadas

Temos aktualumas. Elektromobiliy sektoriaus atsiradimas ir augimas yra vienas reik§mingiausiy poky¢iy pasaulyje. Jau
dabar, tokios $alys kaip JAV, Kinija, Japonija ir Norvegija aktyviai ruosiasi peréjimui nuo tradiciniy, benzinu ir dyzeliy
varomy automobiliy, prie aplinka tausojanéiy ir svarbiausia, CO2 dujy i¥metima maZinanéiy transporto priemoniy. Saliy
siekj pereiti prie elektra varomy automobiliy paskatino ir kuruoja, dvi globalios organizacijos. Viena jy - Tarptautinés
Energetikos Agenttira (IEA), kuri siekia uztikrinti $aliy nariy sauguma, per kolektyvinj atsaka j naftos tiekimo zlugima
(OECD/IEA, 2017). Bei Jungtinés Tautos, kurios pagal 2015 metais priimta Paryziaus paramos elektromobiliy sektoriui
deklaracija (LPAA), siekia sumazinti viduting pasaulio temperatiirg 2° ir sustabdyti klimato kitimo procesus.

Siy virsmy akivaizdoje, kai $alys palengva didina elektromobiliy proporcija transporto sektoriuje bei ruoia infrastruktirg
didé¢janciai elektromobiliy paklausai, Norvegija jau dabar turi didziausia elektromobiliy kiekj tenkantj 1 Zmogui globaliu
mastu (Yale Environment360, 2017) Negana to, Norvegijos vyriausybé paskelbé siekj iki 2025 m. naujy registruoty
elektromobiliy rinkos dalj pakelti iki 100%. (elbil.no). Struktiirinis Norvegijos pasirengimas pereiti prie elektromobiliy, gali
atskleisti naujas ekonomines galimybes bei pagreitinti elektromobiliy sektoriaus globalizacijos procesus, todél svarbu
iSanalizuoti Norvegijos jgyvendintas bei planuojamas jgyvendinti programas, bei jy jtaka ekonomikos augimui.

Tyrimo problema. Elektromobiliy plétros skatinimas jvairiose pasaulio Salyse apima kompleksines priemones tokias, kaip
valstybés savalaikio elektromobiliy krovimo stoteliy infrastuktiiros iSplétojimo uztikrinimag; valstybés priemoniy paketo,
skatinancio pirkti elektromobilius efektyvumo uztikrinimag ir pan. Kaip rodo elektromobiliy plétros tendencijy apzvalga,
daugelis Saliy tik pradeda naudoti elektromobilius, o kitos $alys, tokios kaip Norvegija, Kinija, Nyderlandai ir JAV sékmingai
plétoja jy pardavimus. Elektromobiliy plétroje iSsiskirianti Salis — Norvegija, kurioje pardavimai jau pasieke trecdalj visy
automobiliy pardavimy ir prognozuojama, kad ateityje sparciai augs. Kokios priemonés léemé sparcia elektromobiliy rinkos
pléetra Norvegijoje? Kokia Norvegijos patirt] galéty perimti kitos pasaulio Salys?

Tyrimo objektas — Norvegijos elektromobiliy plétros tendencijos globaliame kontekste.

Tyrimo tikslas — apzvelgti elektromobiliy plétros tendencijas Norvegijoje, lyginant jas su kity Saliy tendencijomis bei
jvardijant plétros skatinimo priemones.
Tyrimo uzdaviniai:
1. ISnagrinéti elektromobiliy sektoriaus sampratas teoriniu aspektu.
2. ISanalizuoti dabarting elektromobiliy rinka bei jos tendencijas globaliu mastu.
3. Palyginti Norvegijos taikomas elektromobiliy plétros skatinimo priemones su kitose Salyse taikomomis
priemonémis.

Elektromobiliy ir elektromobiliy krovimo stoteliy samprata

Elektromobiliams, bendruoju supratimu, priskiriami tokie automobiliai, kurie turi jmontuotg elektros baterija, kurios energija
naudojama elektromobilio judéjimui. Pagal §j principa, elektromobiliams galima priskirti ne tik pilnai elektra varomus
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elektromobilius, bet ir tuos elektromobilius, kurie judéjimui naudoja tiek elektros energija, tiek ir tradicinj kurg. Pvz.:
Hibridinius elektromobilius, kuriuose tradicinis kuras yra pagrindiné varomoji jéga, o baterija yra skirta tam, kad efektyviau
biity naudojamas kuras (Jing et al. 2016). Tokiuose elektromobiliuose baterija pakraunama nuo vidinio generatoriaus.

Taciau Tarptautinés elektromobiliy sektoriaus organizacijos, kaip Tarptautiné Energetikos agentiira (IEA), Elektromobiliy
Iniciatyva (EVI) ar Energijos Efektyvumo ir Atsinaujinanciy energijos Saltiniy ofisas (EERE 2017), elektromobiliais sitilo
laikyti tik tuos elektromobilius, kurie yra pakraunami nuo iSorinio elektros energijos $altinio, kitaip vadinamy Plug in
elektromobiliais. Plug in elektromobiliai skirstomi j dvi rasis:

Elektromobiliai su pakraunama baterija — tai automobiliai, kurie judéjimui naudoja tik elektros energija gaunama baterijos
ir neturi jokio papildomo kuro $altinio. Baterija pakraunama nuo iSorinio elektros $altinio.

Hibridiniai automobiliai su pakraunama baterija — Tai automobiliai, kurie judéjimui naudoja tiek elektros energijg i$
pakraunamos baterijos, tiek ir tradicinj kurg, priklausomai nuo galios poreikiy. Baterija pakraunama prijungus jg prie iSorinio
elektros Saltinio

Elektromobiliai, kurie kraunami nuo iSorinio elektros $altinio, visiskai neturi, arba turi minimalig priklausomybg¢ nuo naftos
produkty. Todél toks klasifikavimas atspindi pasauliniy energetikos organizacijy siekj didinti nepriklausomybe nuo naftos
produkty (IEA,2017; EERE 2017), bei atspindi Jungtiniy Tauty konvencijoje dél klimato kaitos Paryziaus deklaracijoje
(UNFCCC 2015) uzsibréztus tikslus sumazinti pasauling CO2 emisij3.

Elektromobiliai ir elektromobiliy infrastruktiira pradéti aktyviai vystyti tik 2009 metais, susikiirus IEA koordinuojamam,
tarpvalstybiniam politikos forumui Elektromobiliy Iniciatyva (EVI), kurio tikslas skatinti elektromobiliy rinkos vystyma
globaliu mastu (CEM 2017), todél tiek elektromobiliai tiek ir jy infrastruktiira, kaip elektromobiliy krovimo stotelés, pradétos
aktyviai diegti dar labai neseniai. Kalbant apie elektromobiliy krovimo stoteles, kol kas jos vystymosi stadijoje, kuri pasizymi
nestandartizuotais krovimo stoteliy elementais bei charakteristikomis. Skirtingo regiono, to pacio lygio stoteliy jungtys yra
skirtingos, kas gali sukelti nepatogumy elektromobiliais keliaujantiems asmenims (Jing et al. 2016).

1 lentelé. Elektromobiliy krovimo stoteliy tipai (Saltinis: OECD/IEA, 2017 Global Ev Outbook)

Tipas (jungtis)
R . . - . Siaurés
Klasifikacija Lygis Galia Kinija Europa Japonija Amerika
. Prietaisai jrengti privac¢iuose namy tikiuose, kuriy SAE
1lygis =37kW pirminé paskirti ne elektromobiliy krovimas. 1772
. >3.7kW and <22 IEC SAE SAE
Letas 2 lygis KW GBIT 20234 62196 772 772
krovimas - . .
2 Lygis <22 kW Tesla automobiliy jungtis
3 Lvais >22 kW and <43.5 IEC SAE
¥o KW 62196 33068
Greitas
- . IEC CHAdeM SAE
krovimas 3 Lygis <200 kW GBIT 20234 62196 o j1772
3 Lygis <150 KW Tesla ir CHAdeMo jungtys

Kaip matyti i§ lentelés, krovimo stotelés, pagal krovimo laika skirstomos j tris lygius. Pirmo lygio stotelés yra skirtos
instaliuoti naudojimui namuose, jos elektromobilio baterija pakraung per vidutiniskai 20 valandy. 2 lygio stotelés, dazniausiai
vie$os, valstybiy jrengtos stotelés, elektromobilj pakrauna per vidutiniskai 7 valandas. Trecio lygio stotelés — elektromobilj
pakrauna per 30 min. (Kettles 2015) Toks krovimo laikas labai skiriasi jprasty degaliniy, kur tradicinio kuro bakas pripilamas
vidutiniskai 5 minutes, todél reikalingos visiskai kito formato, daug didesn¢ erdve uzimancios krovimo stoteliy zonos
(Zorskaite et al. 2011), kurios i§ principo keis vairuotojy kuro papildymo jpro¢ius.

Elektromobiliy rinkos situacija globaliu mastu

EV Volumes duomenimis, elektromobiliy pardavimai per pastaruosius 5 metus iSaugo beveik 6 kartus, nuo 134 ttkst. vienety
2012 metais, iki 775 tikst. Vienety 2016 metais. Atitinkamai nuo 0.17% iki 0.84% dalies nuo visy globaliai parduoty
automobiliy. Elektromobiliy vystyme lyderiaujantys regionai yra Kinija (47%), JAV (21%) ir EU+ELPA (28%), kuriose
registruojama 96 % visy pasaulyje parduodamy elektromobiliy.

~1% nuo visy pasaulyje parduodamy automobiliy, neatrodo daug, taciau zvelgiant giliau, beveik treksdalis visy naujy
pasaulyje registruoty elektromobiliy tenka 14 vadinamy elektromobiliy sostiniy. Sios elektromobiliy sostinés, atstovauja vos
1.5 % visos pasaulio populiacijos, ta¢iau nuperka net 32% visy elektromobiliy globaliu mastu (Hall et al. 2017)

2 lentelé. Elektromobiliy sostings (Saltinis: Pasaulio elektromobiliy sostiniy apzvalga Hall et al. 2017)



Salis Miestas Populiacija Elektro.m()bﬂm I;:.Eﬁ}omobﬂiu fﬁzgfg?\z];:;?n
pardavimas, vnt dalis nuo visy rmogui
automobiliy.
Kinija Sanchajus 24 min. 411891 11.00% 0.0172
Kinija SendZenas 11 min. 17669 10.00% 0.0016
Kinija Pekinas 22 min. 18065 3.70% 0.0008
Danija Kopenhaga 1.7 min. 2793 3.70% 0.0016
Pranciizija Paryzius 12 min. 6587 1.80% 0.0005
Nyderlandai Amsterdamas 2.4 min. 6645 9.70% 0.0028
Nyderlandai Utrechtas 1.3 min. 8791 14.70% 0.0068
Norvegija Oslas 1.2 min. 10920 26.60% 0.0091
Svedija Stokholmas 2.2min. 3727 3.70% 0.0017
Sveicarija Ciurichas 1.6 min. 2469 3.40% 0.0015
DidZioji Britanija Londonas 15 min. 7037 1.40% 0.0005
JAV, Kalifornija San Chose 2 min. 9753 9.40% 0.0049
JAV, Kaliforija s 4.6 min. 13081 5.30% 0.0028
JAV, Kalifornija Los Andzelas 13 min. 23653 2.80% 0.0018

Lenteléje pateiktos elektromobiliy sostinés, atspindi elektromobiliy pardavimuose lyderiaujancius miestus globaliu mastu.
Todél tolimesniame darbe elektromobiliy skatinimo situacija lyginsime bitent tarp Siy miesty.

Svarbu pabrézti, kad bendri miesty ir valstybiy rezultatai gali skirtis, kadangi valstybés vadovaujasi skirtinga politika
elektromobiliy atzvilgiu. Pavyzdziui, Kinijoje taikomas pilotiniy elektromobiliy miesty modelis, kai elektromobiliai
skatinami ne visoje Kinijoje, bet tik tam tikruose miestuose, todél nors ir Sanchajuje ar Sendzene elektromobiliy pardavimai
siekia 10-11%, bendrai Kinijoje parduodama vos 1.5% elektromobiliy nuo visy naujy Salyje parduoty transporto priemoniy.
Taciau Danija, Pranciizija, Nyderlandai, Norvegija, Svedija, Sveicarija ir DidZioji Britanija taiko valstybines elektromobiliy
plétros skatinimo programas, tad lenteléje pateikti miesty rezultatai atspindi visos $alies elektromobiliy situacija.

Zvelgiant j lentelés duomenis, labiausiai iSry$kéja Kinijos miestas Sanchajus, kuriame parduodama daugiausiai
elektromobiliy absoliu¢iu dydziu, bei kuris pasizymi didziausiu elektromobiliy skai¢iumi vienam gyventojui.

Tuo tarpu, Norvegijos sostingje Osle elektromobiliai sudaro net 26 % visy naujy automobiliy, o elektromobiliy skai¢ius
tenkantis vienam gyventojui yra auk$¢iausias po Sanchajaus. Ta¢iau, atsizvelgiant j tai, kad Norvegijoje taikoma valstybiné
elektromobiliy plétros skatinimo programa, o Kinijoje regioniné elektromobiliy plétros skatinimo programa, valstybiniu
lygmeniu Norvegijos rezultatai yra patys geriausi globaliu mastu. Norvegijos situacija elektromobiliy atzvelgiu yra jdomi ir
tuo, kad salis paskelbé ketinimg 2025 metais pereiti prie 100% elektromobiliy rinkos, t.y. visos naujai registruotos transporto
priemonés nuo 2025 mety privalés biti elektromobiliai.

Kadangi Norvegija yra elektromobiliy pardavimy lyderé pasaulyje bei pirmoji planuoja pereiti prie 100% elektromobiliy
rinkos, tolesniame darbe aptarsiu, kokiy veiksmy Norvegija émési, kad buty pasiektas $is tikslas. Taip pat taikomas
programas palyginsiu su kitomis Salimis, kurios siekia didinti elektromobiliy rinkos dalj transporto sektoriuje.

Elektromobiliy rinkes augimg skatinancios priemonés
Tam, kad elektromobiliai prigyty ir tapty populiarlis, mokslininkai isskiria pagrindinius 2 kriterijus, lemiancius

elektromobiliy prigijimo sékme: (1) elektromobiliai turi tapti konkurencingi tradiciniu kuru varomiems automobiliams, bei
(2) turi biti sukurta reikalinga krovimo stoteliy infrastruktira, (Van Wee et al. 2012).

Siekiant jgyvendinti $iuos kriterijus, yra iSskiriamos sekancios elektromobiliy plétros skatinimo priemones:

3 lentelé. Elektromobiliy plétros skatinimo priemoniy tipai

Saltinis Elektromobiliy plétros skatinimo priemoniy tipai

finansinés skatinimo priemonés; nefinansinés skatinimo priemonés; krovimo stoteliy

(Hall etal. 2017) infrastruktiiros plétra; tyrimai ir reklamos kampanijos; tranzito ribojimai.




Tradiciniu kuru varomiems automobiliams taikomi ribojimy naudotis tam tikrais keliais,
parkavimo vietomis. Elektromobiliams taikomos keliy mokesciy lengvatos. Subsidijos ir
(Van Wee et al. 2012) mokes¢iy lengvatos jsigyjamiems elektromobiliams. Miesto erdviy planavimas, kad naujai

' kuriamos krovimo stoteliy lokacijas bty patogios elektromobiliy turétojams. Infrastrukttiros
plétra -pakankamas krovimo stoteliy kiekis; Marketingas ir komunikacijos - siekiant didinti
elektromobiliy zinomuma;

Finansinés skatinimo priemonés, kaip subsidijos elektromobilio pirkimui, nefinansinés
Coffman et al.2017 skatinimo priemonés, kaip nemokamas parkavimas ar galimybé naudotis autobusy
juostomis, Elektromobiliy zinomumo didinimas; krovimo stoteliy infrastruktiiros plétra.

Moksliniy tyrimy skatinimo priemonés; Globaliy organizacijy ir valstybiy iskelti tikslai,
kuriami jstatymai, kurie siuncia aiskia zinig automobiliy gamintojams ir vartotojams apie
OECD/IEA, 2017 ., . L . . . . E
elektromobiliy vystymo strategija; finansinés skatinimo priemonés; nefinansinés skatinimo
priemonés; valstybés perkamas viesasis ir valstybés reikméms naudojamos transportas;

Kaip matyti i§ lentelés, mokslininkai iskiria finansines, nefinansines, infrastruktiiros plétros, moksliniy tyrimy bei
zinomumo didinimo priemones. Taciau zinant, kad elektromobiliai kainuoja vidutiniskai 50% brangiau nei tradiciniu kuru
varomi automobiliai (lengviausiai palyginami Volkswagen Golf ir e-Golf automobiliai. 2017 m. Volkswagen oficialaus
puslapio duomenimis, naujas Golf modelis kainuoja 20.000 Eur. Tuo tarpu naujas e-Golf modelis kainuoja 30.000 Eur.). O
anot (Van Wee et al. 2012), elektromobiliai prigis rinkoje tik tada, kaip taps konkurencingi tradiciniu kuru varomiems
automobiliams bei bus iSvystyta krovimo stoteliy infrastruktiira, svarbiausiomis elektromobiliy plétros skatinimo
priemonémis laiky¢iau finansines, nefinansines bei infrastruktiiros plétros skatinimo priemones. Sias priemones ir bus
lyginamos tarp elektromobiliy sostiniy.

4 lentelé. Finansinés elektromobiliy plétros skatinimo priemonés elektromobiliy sostinése (Saltinis: sudaryta autoriy remiantis Hall et
al. 2017)

Naujy
Miestas elelftromob.lhut Finansinés elektromobiliy skatinimo priemonés
dalis nuo visy
automobiliy.
Sanchajus 11.00% ~10740 EUR subsidija elektromobilio jsigyjimui, bei mokes¢iy lengvatos.
SendZenas 10.00% ~14570 EUR subsidija elektromobilio jsigyjimui, bei mokes¢iy lengvatos.
Pekinas 3.70% ~13808 EUR subsidija elektromobilio jsigyjimui, bei mokesc¢iy lengvatos.
Kopenhada 3.70% Atleidimas nuo metinio automobilio mokes¢io bei automobilio regitracijos
P g ' mokescio. Elektromobilio krovimui naudojamos elektros kompensavimas
Paryzius 1.80% 6300 EUR subsidija elektromobilio jsigyjimui
Amsterdamas 9.70% Atleldlvrpas nuo metinio automobilio mokescio bei automobilio regitracijos
mokescio.
Atleidimas nuo metinio automobilio mokesc¢io bei automobilio regitracijos
Utrechtas 14.70% mokescio. Taip pat sskirtas 10,7 mln EUR biudZetas elektromobiliy
subsidijavimui
PVM dydzio lengvata elektromobilio jssigijimui (vid. nuo 4000 iki 20000 EUR),
Oslas 26.60% atleidziama nuo keliy, importo mokes¢iy. Suteikiama galimybé nemokamai
naudotis keltais.
Stokholmas 3.70% ~3600 EUR subsidija elektromobilio jsigyjimui, bei mokes¢iy lengvatos.
Ciurichas 3.40% Mokes¢iy lengvatos
Londonas 1.40% ~5000 EUR subsidija elektromobilio jsigyjimui, bei mokes¢iy lengvatos.
San Chose 9.40% ~8300 EUR subsidija elektromobilio jsigyjimui
San Franciskas 5.30% ~8300 EUR subsidija elektromobilio jsigyjimui
Los Andzelas 2.80% ~8300 EUR subsidija elektromobilio jsigyjimui

Kaip matyti i§ lentelés, i$ finansiniy elektromobiliy plétros priemoniy dazniausiai taikomos subsidijos elektromobilio kainos
kompensavimui, bei tam tikros mokes¢iy lengvatos. Salyse, kaip Danija ar Nyderlandai, kur transporto priemoniy
registravimo ir naudojimo mokesciai yra dideli, gery rezultaty pasiekiama vien su atleidimu nuo minéty mokesciy. Kitose
Salyse naudojamos tiek subsidijos tiek ir mokes¢iy lengvatos.

DidZiausias finansines skatinimo priemones taiko Norvegija, Kinijos bei JAV miestai. Taciau nors ir §iy Saliy elektromobiliy
plétros rezultatai yra auksti, pastebima kad tokie miestai kaip Amsterdamas ar Utrechtas pasiekeé taip pat gery rezultaty ir be



dideliy subsidijy elektromobilio jsigijimui. Tai galéty buti susij¢ ir su tuo, kad Nyderlanduose taikomi labai auksti
automobiliy mokesciai, tad vien atleidimas nuo metinio automobilio bei registracijos mokescio lemia vairuotojy pasirikima
isigyti elektromobil;.

Zvelgiant atidziau j Norvegija, Sioje 3alyje kitaip nei kitose lenteléje pateiktose 3alyse, skiriama ne fiksuota subsidija
elektromobilio jsigijimui, ta¢iau PVM dydzio (25%) kompensacija. Tad Norvegijoje skatinama jsigyti brangesn; ir daznai
geresnj elektromobilj nei kitose Salyse. O subsidijos gali siekti net 20 000 EUR. - tai yra didziausios subsidijos
elektromobilio jsigijimui globaliu mastu.

5 lentelé. Nefinansinés elektromobiliy plétros skatinimo priemonés elektromobiliy sostinése (Saltinis: sudaryta autoriy remiantis Hall et
al. 2017)

Naujy
: elektromobiliy i . .. . .
Miestas . . Nefinansinés elektromobiliy skatinimo priemonés
dalis nuo visy
automobiliy.
& . Subsidijos rezervuotos parkavimo vietai, atleidziama nuo automobilio numerio jsigyjimo
0, i
Sanchajus 11.00% aukciono (~10000 EUR)
Sendzenas 10.00% Atle1d1_mas nuo elektromobiliy registravimo loterijos. Suteikiama 1 val. Nemokamo
parkavimo.
Pekinas 3.70% Atle1d1_mas nuo elektromobiliy registravimo loterijos. Sudaromos atskiros automobilio
numerio kvotos.
Kopenhaga 3.70% Nemokamas parkavimas
o Nemokamas parkavimas. Didelés tarSos automobiliams taikomas draudimas jvaziuoti j
Paryzius 1.80% .
miesta.
Amsterdamas 9.70% Prioritetas jsigyjant parkavimo leidimus.
Utrechtas 14.70% Nemokamas parkavimas elektromobilio krovimo metu. Sukurtos miesto zonos j kurias gali

jvaziuoti tik elektromobiliai

Sukurtos miesto zonos j kurias gali jvaziuoti tik elektromobiliai, nemokamas parkavimas,
Oslas 26.60% nemokama elektra elektromobilio krovimui 1 lygio krovimo stotelése, nuolaidos, kraunanstis
2-3 lygio krovimo stotelése; galimybé vaziuoti autobusy juosta.

Stokholmas 3.70% Nemokamas parkavimas. Nemokama Elektra elektromobilio krovimui.

Ciurichas 3.40% -

Londonas 1.40% Sukurtos miesto zZonos j kurias gali jvaZiuoti tik elektromobiliai, nemokamas arba dalinai
mokamas parkavimas

San Chose 9.40% Ieéﬁl;t\j;);l:le)lig?t r;;aitrkavimo lengvatos, galimybé vaziuoti specialiomis keliy juostomis;

San _ 5.30% elektromobilio pa_trkavimo lengvatos, galimybé¢ vaZziuoti specialiomis keliy juostomis;

Franciskas lengvatos elektrai

Los Andelas 2.80% elektromobilio parkavimo lengvatos, galimybé vaziuoti specialiomis keliy juostomis;

lengvatos elektrai

IS nefinansiniy elektromobiliy plétros skatinimo priemoniy dazniausiai naudojama nemokamo parkavimo galimybg, ja sitlo
beveik visos elektromobiliy sostinés. Kinijoje, kur zmoniy kiekis yra labai didelis, o automobiliy numeriams bei naujoms
registracijoms taikomos kvotos, gery rezultaty pasiekiama atleidziant elektromobiliy vairuotojus nuo numeriy jsigijimo
aukciony ar nuo registravimo loterijos, kas Kinijos pilieciams leidzia sutaupyti iki 10 000 Eur.

Paryziuje, Utrechte, Osle, Londone bei JAV miestuose taikomi papildomi apribojimai didelés tarSos automobiliams.
Paryziuje darbo dienomis tokiems automobiliams draudziama jvaziuoti j miesta, o kitose minétuose miestuose, planuojamos
$varaus oro erdvés, j kurias bus galima patekti tik su elektromobiliais. Sie draudimai sukelia papildomy nepatogumy
tradiciniy automobiliy vairuotojams, tad taip pat jtakoja pasirinkimg jsigyti elektromobilj.

Svedijoje ir Norvegijoje, elektromobiliy vairuotojai papildomai skatinami galimybe elektromobilj pasikrauti nemokamai.
Siose $alyse kompensuojama elektra elektromobilj kraunant léto krovimo stotelemis, bei suteikiamos nuolaidos
elektromobilius kraunant greito krovimo stotelése. Elektros energijos lengvatos taip pat taikomos ir JAV miestuose San
Chose, San Franciske ir Los Andzele.

Norvegijoje ir JAV elektromobiliy vairuotojai taip pat skatinami galimybe vaziuoti specialiomis juostomis. Tai aktualu
dideliuose miestuose, kur susidaro kams¢iai piko metu, todél sutaupomas elektromobiliy vairuotojy laikas.

Ziiirint  bendra nefinansiniy priemoniy paketa, Norvegija siiilo visas minétas lengvatas, tad nefinansiniy priemoniy paketas
Sioje Salyje atrodo patraukliausiai. Kitos Salys sitilo tik kelias lengvatas i§ minéto paketo, tad patrauklumu nusileidzia
Norvegijai.

6 lentele. Elektromobiliy krovimo stoteliy infrastruktiira elektromobiliy sostinése



Naujy Krovimo
. elektromobiliy - _ . stoteliy
Miestas dalis nuo visy Populiacija Infrastruktiiros plétra skaicius 1000
automobiliy. gyventojui
i . o .
Sanchajus 11,00% 24 min. Irengta 21700 IFrQV}mo s'tote'hq, 30% kompensacija 0,90
krovimo stotelés jsirengimui
5 30% bei vienakrtiné 640 EUR kompensacija krovimo
Sendzenas 10,00% 11 min. stotelés jrengimui; Zzemos elektros kainos garantija -
naudojantis vieSuoju krovimu.
Pekinas 3,70% 22 min. Irengta 21000 krovimo stoteliy 0,95
Kopenhaga 3,70% 1.7 min. lrengta 850 quv1mo st‘otel‘lq, ~2650 EUR kompensacija 0,05
krovimo stotelés jrengimui
Parvsius 1.80% 12 min Irengta 1367 krovimo stoteliy, lengvatos krovimo stoteliy 011
Ty ' ' jrangimui. !
Amsterdamas 9,70% 24 min. Irengta 1341 kr.0\{1mo §tot§llq, 500 EUR subsidija privacios 0,56
krovimo stotelés jrengimui.
Utrechtas 14.70% 1.3 min. Irengta 987 krquno stiotel.es; 500 EUR subsidija privacios 0,76
krovimo stotelés jrengimui.
Irengta 2973 krovimo stotelés; ~1000 EUR subsidija
Oslas 26,60% 1.2 min. privacios krovimo stotelés jrengimui. Nemokama elektros 2,48
energija kraunant 1 lygio krovimo stotelémis.
Stokholmas 3,70% 2.2 min. Irengta 565 krovimo stotelés; Nemokama elektros energija 0,26
Ciurichas 3,40% 1.6 min. Irengta 190 krovimo stotelés; 0,12
Irengta 1652 krovimo stotelés; jstatymais reglamentuotas
Londonas 1,40% 15 min. naujy krovimo stoteliy planavimas nekilnojamo turto 0,11
vystymo projektuose
o Irengta 955 krovimo stoteliy, lengvatos krovimo stoteliy
San Chose 9,40% 2min. jrangimui. 0,48
. o Irengta 1916 krovimo stoteliy, lengvatos krovimo stoteliy
San Franciskas 5,30% 4.6 min. jrangimui. 0,42
N o Irengta 3473 krovimo stoteliy, lengvatos krovimo stoteliy
Los Andzelas 2,80% 13 min. irangimui. 0,27

Kaip jau minéta, krovimo stoteliy infrastruktiiros i§vystymo lygis yra antras svarbiausiy kriterijy siekiant paskatinti
vartotojus jsigyti ne tradiciniu kuru varoma, o elektra judéjimui naudojancias priemones.

Kaip matyti i$ lentelés duomeny, Norvegija yra stipriausiai i§vysciusi krovimo stoteliy infrastrukttira. Norvegijos sostinéje
Osle tukstanciui gyventojy tenka 2,48 stotelés, o tai yra didziausias krovimo stoteliy skaiCius gyventojui pasaulyje.

Antrame stipriausiai elektromobilius i§vys¢iusiame mieste Sanchajuje, elektromobiliy krovimo stoteliy skaigius tenkantis
tikstanciui gyventojy siekia 0,9 — tai treCias pagal geruma rezultatas pasaulyje, kuris tiesiogiai koreliuoja su elektromobiliy
proporcija transporto sektoriuje.

Taciau tokie miestai kaip Londonas, Paryzius, kuriuose elektromobiliy krovimo stoteliy infrastruktira néra iSvystyta, turi
daug prastesnius elektromobiliy pardavimy rezultatus.

Tad galima teigti, kad Sios srities vystymas yra ypatingai svarbus elektromobiliy plétros skatinime.
ISvados

Norvegija - tai valstyb¢, kuri pirmoji ketina pereiti prie 100% elektromobiliy naudojimo. Jau dabar Norvegijoje parduodamy
elektromobiliy dalis, lyginant su tradiciniais automobiliais, yra maziausiai 5 kartus didesné nei bet kurioje kitoje Salyje.
Tokius rezultatus Norvegija pasieké, vykdydama agresyvias finansines, nefinansines bei infrastruktiiros gerinimo priemones,
taip iSpildydama pagrindinius kriterijus, lemiancius elektromobiliy rinkos plétros sékme: 1) elektromobiliai turi tapti
konkurencingi tradiciniu kuru varomiems automobiliams, bei (2) turi biiti sukurta reikalinga krovimo stoteliy infrastruktira.
Literatiiros Saltiniy apzvalga parodé, kad Norvegijos pavyzdziu, galime iSskirti Sias elektromobiliy rinkos plétros skatinimo
priemones:

1. Finansines skatinimo priemones. Finansinés priemonés Norvegijoje priklauso nuo jsigijimo kainos, todél
skatina vartotojg pirkti brangesnj elektromobilj, kai tuo tarpu kitos Salys taiko fiksuotas subsidijas, kurios
prilygsta Zemutinei-vidutinei Norvegijos kompensacijos ribai. Tyrimai rodo, kad Norvegijoje didZiausia jtaka
pirkti elektromobilj turi biitent finansinés skatinimo priemonés.

2. Nefinansinés skatinimo priemonés. Vertinant nefinansines skatinimo priemones, didZioji dauguma



elektromobiliy sostiniy taiko minimaly nefinansinj elektromobiliy plétros skatinima, kuris dazniausiai
apsiriboja galimybe nemokamu elektromobiliy parkavimu. Svedija ir Norvegija motyvuoja elektromobiliy
vairuotojus nemokamu elektromobilio pakrovimu, o JAV taiko lengvatas elektros energijai. Tuo tarpu
Norvegijoje taikomas gausus nefinansiniy skatinimo priemoniy paketas, kuriame vartotojai skatinami jsigyti
elektromobilj tokiomis priemonémis, kaip: nemokama elektromobilio krovimas 1 lygio (léto krovimo)
stotelése, bei nuolaidos, kraunant 2-3 lygio (vidutinio — greito) krovimo stotelése. Taip pat Norvegijoje
elektromobiliais galima vaziuoti autobusy juosta, kas padeda sutaupyti laiko, vaziuojant i/i§ darbo piko metu
bei nemokamai parkuotis miesto centre.

3. Gerai isvystyta elektromobiliy stoteliy infrastruktiira. Norvegijoje taip pat geriausiai i§vystyta elektromobiliy
krovimo stoteliy infrastruktiira, kuri yra viena svarbiausiy dedamyjy, padedanciy elektromobiliams prigyti
rinkoje.

Ivertinus elektromobiliy plétros skatinimo priemoniy naudojima, Norvegija yra teisingame kelyje, siekiant 2025 m. tikslo,
ty. pereiti prie 100% elektromobiliy rinkos. Pagal Norvegijos elektromobiliy pardavimo rezultatus, galima teigti, kad
naudojamos skatinimo priemonés yra efektyvios. Tad kitoms Salims, kurios ateityje sieks padidinti elektromobiliy
pardavimus savo teritorijose, siloma pritaikyti geraja Norvegijos patirtj ir pasinaudoti tatkomomis elektromobiliy plétros
skatinimo programomis.
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